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INNOWACYJNY NAPED HYBRYDOWY DO JACHTOW

Projekt zostat zrealizowany we wspdfpracy ze stocznig jachtowa ,,Balt-Yacht” z Augustowa. Opracowania projektu jachtu
podjatsiedrinz. Jacek Centkowski, dostosowujgckadtfub do pednika gondolowego (podowego). Wymagatoto dostosowania
ksztattu dna jachtu w rejonie podwieszenia gtéwnego pednika.

Realizowany w ramach projektu hydrauliczno-elektryczny uktad napedowy jest wyjatkowy z kilku wzgleddw:

e Pierwszy raz na europejskim rynku zastosowano pednik steru strumieniowego, z napedem umieszczonym w piascie
sruby, dzieki ktéremu nawet duza jednostka (o wypornosci 4,5 tony, dtugosci 10 metréw) moze dokonac petnego obrotu
0 360° w czasie okoto 40 sekund. Dodatkowo czas wykonywania takiej operacji jest praktycznie nielimitowany,
w przeciwienstwie do napedu silnikiem elektrycznym, ktéry po kilku minutach pracy ulega przegrzaniu. Réwniez inne
napedy hydrauliczne nie sg tak wydajne i bezawaryjne, poniewaz zawierajg przektadnie katowe, ktdére ulegajg czestym
awariom.

« Zapewnia wyjatkowa zwrotnos¢ i manewrowosc.

« Pozwala na uzyskanie duzej sity ciggu oraz predkosci powyzej planowanej obliczeniowo jednostki ptywajacej dla
zaktadanej mocy silnika spalinowego.

e Gtéwny naped petni réwniez funkcje rufowego steru strumieniowego.
« Uzyskano wspotczynnik poslizgu na poziomie okoto 22 - 27%.
« Naped diesel-hydrauliczny BIBUS MENOS, o mocy 25 kW, pozwala na uzyskanie predkosci 14,5 km/h.

« Zrédto napedu, tj. silnik spalinowy z pompa hydrauliczng, moze zosta¢ zabudowany w dowolnym miejscu jednostki
ptywajacej w obudowie dzwiekochtonnej. Umozliwia to poruszanie sie z bardzo zredukowanym hatasem.

« Brak watu napedowego powoduje zmniejszenie wrazliwosci jednostki na uszkodzenia ciatami statymi w wodzie.

PEDNIK

Przeprowadzone préby z silnikiem przyczepnym o mocy 50 kW wykazaty uzyskanie predkosci
18,5 km/h przy poslizgu 50% - zuzycie paliwa ok. 15 I/h. Obliczenia po prébach wykazaty,
ze sprawnos¢ pednika projektu BIBUS MENOS jest wyzsza 0 50%, a sprawnosc¢ catego napedu,
wliczajgc sprawnosc ukfadu hydraulicznego, jest tozsama z napedem mechanicznym. Zyskujemy
w ten sposéb na wyjgtkowej manewrowosci, sile ciggu, dowolnosci zabudowy oraz niskiej
hatasliwosci uktadu. Zuzycie paliwa, podczas poruszaniasie z predkoscig 12 km/h, wynosi okoto 4 1/h,
natomiast dla predkosci 14 km/h - okoto 6,5 I/h.

Dodatkowg zaleta pednika jest fatwosc zainstalowania w kadtubie - wystarczy przestrzen wewnatrz
kadtuba o wymiarach 500 mm x 500 mm, wys. 700 mm (w poblizu pawezy w osi symetriijednostki).

Sterowanie napedem odbywa sie jedng diwignig, ktéra powoduje zwiekszanie predkosci
obrotowej $ruby napedowej. Wychylenie dZwigni w przéd powoduje wysterowanie pompy
hydraulicznej na obracanie silnikiem hydraulicznym w prawo (naped do przodu), w tyt —
odwrotnie, w lewo i do tytu. Wychylenie dzwigni pod coraz wiekszym katem powoduje zadawanie
coraz silniejszego sygnatu do wysterowania silnika diesla oraz  zwiekszony wydatek pompy
hydraulicznej.

Silnik steru strumieniowego umieszczony jest w piascie Sruby. Tunel steru strumieniowego ze
srubg o $rednicy 185 mm, w czasie testéw spowodowat petny obrét jachtu w okofo 40 sekund
w warunkach wietrznych (ok. 10 m/s), podczas zasilania pompa napedzang silnikiem diesla.
Przy napedzie elektrycznym predkos¢ ta zmniejszy sie, lecz sifa ciggu pozwoli na manewrowanie.
Sterowanie sterem strumieniowym odbywa sie przy pomocy joysticka z pulpitu sterowniczego.




-

UKLAD NAPEDOWY WZBOGACONY O NAPED ELEKTRYCZNY

Naped elektryczny zbudowany jest z zespotu napedowego, ktérego Zrédtem mocy jest silnik
elektryczny pradu zmiennego. Napedza on zespét pompowy sktadajacy sie z pompy ukfadu
zamknietego, wspotpracujacej poprzez blok separujacy z gtéwnym pednikiem gondolowym
oraz pomp ukfadu otwartego, obstugujgcych dziobowy ster strumieniowy, winde kotwiczng oraz
wspomaganie ukfadu kierowniczego.

Naped elektryczny o mocy 2,2 kW zasilany jest z akumulatoréw elektrycznych o tgcznej pojemnosci
1000 Ah oraz z przetwornicy. Ukfad ten steruje sie t3 sama diwignig, co naped gtéwny. Nalezy
jedynie wyfgczy¢ silnik spalinowy, a na pulpicie kontrolnym, za pomocg przetgcznika, wybraé
opcje ,naped elektryczny”. Naped elektryczny stwarza mozliwos¢ uzyskania predkosci do 6 km/h.
Autonomicznos¢ napedu elektrycznego przy petnej mocy wynosi okoto 4 godziny zeglugi. Przy
predkosci ptywania okoto 4 km/h autonomicznos¢ wynosi okoto 8 godzin.

Naped elektryczny posiada zalete bezgtosnego ptywania jachtu (ptywanie w strefie ciszy) oraz
pozwala na ciche wptywanie i wyptywanie z portu.

WINDA KOTWICZNA Z NAPEDEM HYDRAULICZNYM

Sterowanie windg kotwiczng odbywa sie joystickiem z pulpitu sterowniczego. Konstrukcja windy
pozwala na opuszczanie kotwicy (ciezar 15 kG) zawieszonej na faricuchu - ogniwo 8 mm z predkoscig
2 razy wiekszg niz wybieranie. Ucigg windy wg. danych producenta wynosi 750 KG sity.
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BIBUS MENOS Sp. z0.0. jest polsko-szwajcarska firmg o profilu
sprzedazowo-produkcyjno-ustugowym. Dziatalnosé na polskim
rynkurozpoczelismyw1994rokujako MENOSSp.zo0.0., poczym,
pokilkulatach, weszlismywsktadHoldinguBIBUS. Holdingdziata
w przeszto dwudziestu krajach Europy i Azji. Dzieki temu mamy
mozliwos¢ aktywnego korzystania z ponad siedemdziesiecio-
letniego doswiadczenia oraz multikulturowego know-how

Grupy BIBUS.

www.bibusmenos.pl




